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CALISMANIN AMACI

e Adapazann  Ili'ndeki ulasim  kaynakli  emisyonlarmn
envanterlerinin hazirlanmasi ve hesaplanmasi hususunda bir
analizini 1cermektedir.

Araglarin  Turkiye’de  EURO smiflarma gecis yillart ve
emisyon faktorler1 goz onlinde bulundurularak hesaplamalar
yapilmuis,

Kent merkezinde motorlu tasitlarin hava kalitesine olan etkiler:
incelenmis ve 1yilestirme yapilabilecek konularda ¢oziim
onerileri sunulmustur.
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« Ulkemizde giderek artan hava Kirliligi problemlerini
cozmek icin hava Kirleticilerin kaynaklarimi, bu
kaynaklardan atmosfere verilen tir ve miktarlarim
gosteren saghkl ve giincel envanter verilerini belirlemek,

 Hava Kkirletici kaynaklar:1 belirlenerek bu kaynaklardan
atmosfere verilen Kirleticilerin miktarlarinin
saptanmasidir. Bu sayede, hava Kkirlenmesi kontrolii ve
hava Kkalitesinin iyilestirilmesi icin daha iyl projeler ve
cozum onerilerinin uretilmesi mumkiin olabilecektir
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Benzinli Motorlardan Kaynaklanan

Emisyonlar

« Karbonmonoksit (CO)
* Azot oksit (NOx)
« Hidrokarbonlar (HC)

Karbonmonoksit (CO) : Yanma odasina alinan yakitin i¢cindeki karbonun
tamamin1 CO, seklinde yakacak oksijen bulunmadigindan, CO oran1 hizh
bir sekilde artmaktadir.

Hidrokarbonlar (HC) : Yakitlarin eksik yanmasi ve tutusamamasi sonucu
olusurlar.
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Dizel Motorlardan Kaynaklanan Emisyonlar

« Karbonmonoksit (CO)

* Azot oksit (NOXx)

« Partikul Madde (PM)

Azot oksit (NOXx) : Hava yakit karisimi icindeki , yanma odasi sicakligi
yaklasik 1800°C ye yukseldiginde azot (N2) ve oksijen (O2)’nin birlesmesiyle
olusur.

Partikul Madde (PM) : Dizel motorlu tasitlarda partiktller, karbon, karbon

hidrojen baglari ve yakittaki kukurtten kaynaklanan kukurt dioksit ve hidrojen
sulfirden olusmaktadir.
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BENZINLI MOTORLARDA EMISYON
KONTROL YONTEMLERI
« Uc Yollu Katalitik Konvorter

Katalitik konvertor otomobilden cikan zararli gazlari minimize etmek,
Insani ve gevreyi korumak amaciyla kullanilir.

Katalitik Konvertor'de:
« Karbonmonoksit (CO) oksijen ile yanar
ve zararsiz karbondioksit (C02)'e donusur,

* Hidrokarbonlar (CH) oksijen ile yanar
ve CO, + Su haline donusuir.

» Azotoksitlerden (NO) oksijen ayrigtirilarak,
azot (N,) ve karbondioksit (C0O,) olusur.
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Automotive Catalytic Converter
THREE-WAY CATALYSTS (TWC) DESIGN
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OKSIDASYON KATALIZORU

Dizel oksidasyon katalistleri kirletici maddeleri zararsiz
gazlara oksidasyon yoluyla gevirir. Egzoz akisl igine

yerlestirilen katalistlerden bir tanesi oksidasyon katalistidir.

CO + %0, = CO,
[HC] + O = CO; + H,0
NO + Y0, — MO,

Catalyst

Filter =
[C] + 2ZNO, — CO5 + 2NO
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NOx KATALIZORU

Katalizore giren NOx gazi temel metal elemanlar ve
oksitler ile tepkimeye girerek azot ve su buhari olarak
atilir.

Egzoz gaz sicaklik
sensorl

ﬁll;me
walfi

NO + NO; + ZNH;

— 2N + 3IH0
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SECICI KATALITIK INDIRGEME (SCR)

NOx emisyonlarini kontrol altina almada kullanilan bir yontemdir.

b LR e e e ol o e e, R T S e
g e MR e B
MH} 00 + HO = ZNH, + CO,

AFMy = ANO 4 Dy e—s ol Wy BELD
ENH, + 5N — TM; + 1ZHD

ANHs3; + 4NO + O, — 4N> + 6H,0 [HC] + [NOX] — N> + CO, + HO
2NH3 + NO + NO, — 2N, + 3H,0

8NH3 + 6NO>, — 7N, + 12H-50
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DIZEL PARTIKUL MADDE (PM) FILTRE

Dizel partikul filtresi, dizel motorlarin egzoz gazlarinda bulunan kurumun
ayrilmasi icin bir sistemdir.

Dizel partikudl filtresi iki turludar:
« Katki kullanilmayan dizel partikul filtreleri
« Katkili sistemler

Diesel Catalytic Converter
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ADAPAZARI TASIT ENVANTERI
HAZIRLANMASINDA IZLENEN METODOLOJI

Adapazarinin en yogun Kkirllige neden olan
kasaklarinda sayimlar yapilmistir. Sayim yapilan
kavsaklar ise; Ataturk Lisesi Kavsagi, Yeni Cami
Kavsagl, VagonYolu Kavsagi, Eski Valilik Onl dur.

Olcumler yaklasik yirmi kisilik grup tarafindan, 07:00
ile 21:00 arasinda ve haftanin trafigi oldukca yakin
sonuglar verebilecek bir gununde, 3 saatlik
nobetlesme esasina dayanarak yapilmistir.
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ADAPAZARI MERKEZ ULASIM KAYMNAKL TASIT ANALIZI

Saat

Atatiirk Stadyum ﬁa\rﬁaﬂz Tagt Sayilar 24, 10,2007

258 669




KAVSAKLARDAKI TASIT SAYILARININ YUZDELERI

Otomobil | Kamyonet | Minibiis | Otobiis Kamyon Motorsiklet Ticari taksi
(“o) (“o) (“o) (“o) (“o) (“o) (“o)
Atatiirk Stadyum Kavsag: 53 30 11 1 1 1
Atatiirk Lisesi Kavsagi 58 21 15 3 0 1
Atatiirk Bulvar Kavsagi 45 39 12 0 0 2
Yeni Cami Kavsagi 42 42 12 0 0 3
Vagon Yolu Kavsagi 54 20 21 2 2 1
Otomobil Kamyon Motorsiklet
(%) Kamyonet (%) Minibiis (%) Otobiis (%) (%) (%)
Sedat Kirtepe Caddesi 55 30 9 2 1
Atatiirk Bulvarn 49 35 13 0 0
Sakarya Caddesi 71 21 7 1 0
Adnan Menderes
Caddesi 48 26 21 2 1
Otomobil | Kamyonet Minibiis Otobiis | Kamyon | Motorsikl Ticari
(“o) (“o) (“o) (“o) (“o) et (%o) | taksi(%)

EMNIYET
KAYITLARI 58 17 2 1 6




Ataturk Lisesi Kavsagi ve Sedat Kirtepe Caddesi Tasit Sayisi Yuzdeleri

Karsilastiriimasi
Emniyet Kayitlan Yuzdeleri Cekim Sonuglarina Gore Tasit Yiizdeleri - Sedat Kirtepe
Caddesi
otomobil 9,0% 34%
58%

@ otomobil

B kamyonet

O minibls

O otobus

kamyonet  |H kamyon 29,6%
motorsiklet 17% @ motorsiklet
16% tobil minibls
ki otobls %
améi/: 1% 2 0,9%
N @ Otomobil @ Kamyon O Kamyonet O Otoblis B Minibiis @ Motorsiklet
Ataturk Lisesi Kavsagi Tasit Sayisi Yuzdeleri
B Kamyon (%) = Motorsiklet (%)
. 0% 2%
Otobiis (%) m Ticari taksi (%)
T~ 1%
Minibiis (%)
15%




« Sayim sonucu ortaya c¢ilkan oranlara gore,
trafikte aktif olarak seyreden araclarin %50-55’i
otomobil, %25-30’i kamyon-kamyonet, %5’i
motorsiklet, %5-10’u minubus-otobustur.

Bu oranlar kayith araclar ile trafikte aktif olarak

bulunan aracglarin farkli oranlarda oldugunu
dolayisi ile aktif trafik bilgilerine gore yapilan
calismalarla emisyon oranlarinin
hesaplanmasinin daha gergekci sonucglar ortaya
cikardigini gostermektedir.
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Ataturk Lisesi Kavsagl ve Sedat Kirtepe Caddesi Tasit Sayisi Yuzdeleri
Karsilastiriimasi

Atatiirk Lisesi Kavsagi Tasit Sayisi Yiuzdeleri

B Kamyon (%) = Motorsiklet (%)
) 0% 2%
R ) m Ticari taksi (%)

3% \/ 1%

Minibiis (%)
15%

—

Cekim Sonuclarina Gore Tasit Yuzdeleri - Sedat Kirtepe
Caddesi

9,0% 3,4%

0,9%

O Otomobil B Kamyon O Kamyonet [0 Otobis B Miniblis O Motorsiklet




Atatlrk Bulvari Kavsagi ve Ziraat Banka Caddesi Tasit Sayisi Yuzdeleri

Karsilastiriimasi

Atatiirk Bulvari Kavsagi Tasit Sayisi Yiizdeleri

B Kamyon (%) Motorsiklet (%)
0% 2%  m Ticari taksi (%)

/ 2%
"\ Otomobil (%)
v 45%

Otobiis (%)
0%
_—
Minibiis (%)
12%

Cekim Sonuclarina Gore Tasit Yuzdeleri - Atatiirk

Bulvari
/0,1%

\0,2%

o
3,0% 12.9%

@ Otomobil @ Kamyon O Kamyonet O Otobls B Minibis @ Motorsiklet




Yeni Cami Kavsagi ve Sakarya Caddesi Tasit Sayisi Yuzdeleri
Karsilastiriimasi

Yeni Cami Kavsagi Tasit Sayisi Yiizdeleri

Motorsiklet (%)
1%

0% m Ticari taksi (%)
Otobiis (%) / 3%
0%
Minibiis (%)
Otomobil (%)
42%

12%
Cekim Sonucglarina Gore Tasit Yuzdeleri - Sakarya
Caddesi

Bm Kamyon (%)

71,2%

0,0% 7,1%
20,7%

B Otomobil O Otobus O Minibis B Kamyon B Kamyonet O Motorsiklet




Vagon Yolu Kavsagi ve Adnan Menderes Caddesi Tasit Sayisi
Yiizdeleri Karsilastiriimasi

Cekim Sonuclarina Gore Tasit Yuzdeleri - Adnan
Menderes Caddesi

2%

O Otomobil @ Kamyon O Kamyonet O Otobls B Minibls O Motorsiklet




S
Sedat Kirtepe Caddesi
Atatiirk Bulvar

Sakarya Caddesi
Adnan Menderes Caddesi
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« Adapazari merkezdeki tasit envanteri hazirlanmasi ve tasitlarin caddeler

arasinda cizgisel kaynakli emisyon hesaplamalari asagidaki sekilde
yapiimistir.

 Emisyon (gr) = Faktor (gr/km) x Aktivite
(km)
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Yeni Cami Kavsagl Tasit Oranlar

u Otomobil 13803

m Otobiis 80 0,24% 41,94%
Motosiklet 279

0,85% .
’ \ H Ozel Tanker 11
/ 0,03%

~ Kamyonet 6047
18,37% « Servis Araci

3965 12,05%

\- Ticari Taksi 827

2,51%

m Kamyon 96
0,29% & Doblo 7801

23,70%
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Sakarya Caddesi Gunlik Otomobil Dagilimi

50
™~

e S~ a7

13 15
Saat (07:00-21:00)

Sakarya Caddesi Giinliik Kamyonet Dagilimu Sakarya Caddesi Giinliik Doblo Dagilmi

ZO\"\LZQ

\\‘Q

\

Saatlik Arag Sayisi (n/Af)

10 12 14 16 18 20 2 2 1% 1% 18 2 2
Saat(07:00-21:00) Saat (07:00-21:00)




Sakarya Caddesinde 2 Nisan 2008 Carsamba gunu saat 19:00-19:30

arasinda 1/2 saatlik cekim ve Sayim Sonugclari Tablolari

Sakarya Caddesi Sakarya Caddesi
(1/2 Saatlik Cekim Sonuglar) (Giinliik Sayim Sonuglart)

Benzinli Pre Euro Eurol Benzinli Pre Euro Eurol

Otomobil Otomobil 6697 2290

Kamyonet Kamyonet 261

Doblo Doblo 84

Dizel Pre Euro Dizel Pre Euro

Otomobil Otomobil 132

Kamyonet Kamyonet 1952

Doblo 391

Doblo
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Emisyon Hesap Metodu

Giin boyu ge¢en otomobil sayis1 = 10838 (07:00 — 21:00 arasi)
Tasit kilometresi: 10838 x 1 = 10838 km dir.
Tiim Otomobiller (Pre Euro, Euro 1, Euro 3)

Emisyon faktorii hesaplanirken araglarin hizi, sehir i¢1 hiz limiti olan 25
km/sa olarak alinmistir.

Emisyon = Faktor x Aktivite

PRE-EURO (%63=6697);

Pre-Euro Tasit Kilometresi=6697 x 1 km = 6697 km
NOx =1,57 x 6697 km = 10514,29 g.NOx

CO =5,76 x 6697 km =38574,72 ¢.CO

HC =0,25 x 6697 km = 1674,25 g. HC

*Pre Euro, Euro 1, Euro 3 aym sekilde diger arac¢ siniflar icinde
hesaplanip, toplam emisyonlar: asagidaki tabloda gosterilmistir.
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Sakarya Caddesi Toplam Emisyon Tablolari

Sakarya Caddesi Toplam Emisyon Tablosu(gr)

co NO HC

X
Pre Euro 38574,72 10514,29 1674,25
Euro 1 5725 755,7 572,5 0
BENZINLI Euro 3 604,66 98,72 24,68 0
Pre Euro 77,88 100,32 (0] 9,24
OTOMOBIL DIZEL Euro 1 286,15 368,6 0 33,95

Toplam 45268,41 11837,63 2271,43 43,19

Sakarya Caddesi Toplam Emisyon Tablosu(gr)

(60 NO HC

X
Pre Euro 3729,11 325,65 913,49
Euro 2 (0] (0] 3729,11

BENZINLI Euro 3 31821,9 2065,14 0
Pre Euro 970,92 837,81 0
Euro 1 1376 4343 31821,93 1720,95
Euro 2 0 0 970,92 164,43
Euro 3 0 0 1376 451,5

Toplam 37897,93 7571,6 38811,45 3250,37
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Sakarya Caddesi Toplam Emisyon Tablosu(gr)

CcoO NO, HC HC+NO,

Pre Euro 0 5350,5

BENZINLI
Euro 1 0 0

Pre Euro 130784 273,28

Euro 3 1165,44 910,5 91,05 1019,76

149943 4 933,9 396,83 6370,26
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Otomobil Toplam Emisyonlar

2271.,43
—

NOX HC

Kirleticiler

Doblo Toplam Emisyon

1B37897.,93 38511,45

7571.6 7571.6

3250,37
I I

A

Kirleticiler




Caddelerdeki Toplam Emiyon Miktarlari

Toplam Emisyon (gr) Ataturk Bulvari Adnan Menderes Caddesi

co 105959,81 861401,1

HC 64340,7 30425,25

24926,15 110351,85

31605,02 10368,3

HC+Nox 6170.5 23165

Sedat Kirtepe Caddesi

726822

42393.76

7220.99

12731.62

18696
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Dogal Gaz

Motorlu tasitlarda yakit olarak dogalgazin kullaniimasiyla veya az miktarda devreye
ilave edilmesiyle egsoz emisyonlarinda azalmalar olmaktadir. Dogalgazin yakit olarak
motorlu tasitlarda kullammi, 6zellikle sehir trafiginde seyreden, dizel motorlarinda
NOx ve HC emisyonlarinda azalmalar, benzin motorlarinda da CO ve HC
emisyonlarinda azalmalar temin edecektir. Dogalgazin karbon oraninin, diger petrol
yakitlarina gore, dlislik olmasi egsoz gazlarindaki karbondioksit oraninin azalmasina
sebep olacaktir.Ayrica benzinli tasitlarin egsoz emisyonlarindaki zehirli kursun
tlrevlerini tamamen yok edecektir.Dogalgaz oktani yiiksek kursunsuz bir yakittir.
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Biyodizel

Biodizel bitkisel, hayvansal yani her tirld
organik yagdan Uretilebilen petrol
dizeline alternatif, petrol dizelinden pek
cok Ozelligiyle daha Ustlin bir yakittir.
Biodizel, yag asitlerinin bazik veya asidik
ortamda kisa zincirli bir alkol ile (metanol
veya etanol) reaksiyonu sonucu olusan
esterlerdir(metil veya etil esterler) ve
dizel motor yakiti olarak Avrupa ve
Amerika'da yaygin olarak

kullaniimaktadir.

Sakarya Universitesi Cevre Mithendisligi




DUNYA NEDEN BIYOYAKIT KULLANIYOR ?

Sdrduardlebilir ve glvenli bir enerji piyasasl olusumuna katki
Tarnimsal ishacmindeki genigleme

Petrolde disa bagimliigin azaltiimasi

Kyoto Protokoli

Karbon kredisi imkanlari

Emisyon ticareti

Etanol

Benzine % 5 oraninda biyoetanol ilave edilerek elde edilen katkili yakit, mevcut petrol
istasyonlarinda ve motorlu araclarda hicbir degisiklik yapmadan

kullanilabiliyor. Bu yakitin 1 litresi yakildiginda, havaya 2,4 kg daha az karbondioksit
cikiyor ve emisyonlar % 4,5 oraninda azaliyor. Ayrica benzinin oktaninda iyilesme ve
motorun Urettigi glicte de artis meydana geliyor. Biyoetanol katkili yakit, diesel
motorlarda da benzinli araglarda oldugu gibi distik oranlarda motorda degisiklik
yapiimadan kullanilabiliyor. % 15 etanol, % 84,5 diesel yakiti ve % 0,5 katki

maddesinden meydana gelen bu karisima "Diesohol" adi veriliyor.
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Etanolin Elde Edildigi Bitkiler
(seker, nisasta veya seluloz icerikli bitkiler)

Seker Pancarli
Seker Kamisi
Misir

Bugday

Tath Sorgum
Patates
Odunsular
Tarimsal Atiklar
Seliloz Icerikli
belediye atiklari

Benzinle Harmanlama
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Bitkiler

jf Fotosentez

Bitkiler havadaki
karbondioksidi kullanarak
biiyiir ve etanol iiretiminde
kullamlir. Etanolun yalkit
olarak kullamlmas! neticesi
sera gazlannda azalma
meydana gelir.

Etanol

Plant

- ) T -
Etanol %85 Esnek Yakit
Etanol  Arac

Yakity

/// = E-DIZEL
%15 Etanol+%85 motorin




Hidrojen

Rheosta
(Acts like gas pedal)

[ NN

DC/DC Converter &
Control Card Brushless DC
200W Hub Motor

Alternatif enerjiler arasinda hidrojen, sirdlrilebilir enerji sistemi bloklari ve yakit pilleri
teknolojileri kullanilarak gelecekte araclara giic verebilecektir. Bugtinkii geleneksel benzin ve dizel
motorlarin verimleri en cok %40 oranlarindayken, hidrojenle calisan araclarda bu rakam %60lara
cikmaktadir. Saf hidrojenin elde edilme ydntemine bagh olarak, hidrojen kullanimi yerel hava
kirliligi ve sera etkisinde bilylk disus saglayacaktir. Hidrojenin énlindeki temel sorunlardan biri
de, elde edilme yontemidir. Hidrojen, ikincil bir enerji kaynagidir, yakit olarak kullanilabilmesi icin
oncelikle baska eneriji kaynaklarina ihtiyac duyar. Bu kaynaklar hidrojenin aynistirilip elde edilmesi
icin gereklidir. Burada enerji tasarrufu ve yenilenebilirlik, gorildigi gibi hidrojeni elde etme
strecinde kullanilan birincil enerji kaynaklarina bagldir. Birincil kaynak olarak dogal gaz,
hidroelektrik ve termik enerji kaynaklar kullanilabilir. Ya da sadece alternatif enerji kaynaklari
kullanilarak, ornegin glines enerijisi ile suyun elektrolizinden Uretilirse, hidrojenin Uretilmesinden
tiiketilmesine kadar gegen siirecte geride birakacag tek kirlilik saf su olacaktir.




Bitkisel Yaglar

Bitkisel yadlarin  alternatif
dizel yakiti olarak
kullanilabilmesi ile ilgili
calismalar 1920'lerden bu
yana devam etmektedir.
Fakat yogun olarak 1920'li
yillardaki enerji krizlerinden
dolayr yeni alternatif yakit
arayislart  hizlanmistir.  Bu
arayislarin ~ sonucu olarak
bitkisel yaglarin yenilenebilir
olmasi, kolay esterlesmeleri
Isil degerlerinin yliksek olmasi
fiziksel ve kimyasal
ozelliklerinin,dizel yakitina
yakin olmasi ve cevreye zarar
vermemesi cevre bilincinin
gelistigi gliniimizde oOnemli
bir motor vyakiti olarak
incelenmesine sebep
olmustur.
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LPG Benzinli araglarin LPG ile calistirimasiyla ilgili prensip semasi

-LPG (Liquid Petroleum Gas) sivi Benzin
petrol gazi, basing altinda sivi halde > eenw0. Ve

bulunan propan ve biitana verilen U

ticari isimdir. Kolay depolama ve el I i

tasima icin genellikle sivi halde M ‘ Filitresi <

tutulur. Gaz yakitlar hidrojence Mikser

zengindir ve silindirlere gaz fazinda

girerler. Bu iki karakteristik temiz bir _ )¢ ‘4"

yanma sadlar. Diger bir deyimle o *

LPG, tasitlar icin temiz bir eneriji : % o
kaynagidir Kelebe KRl

o
LPG Regquiator

Ayar Yidas:

-Basinci disurilip, sicakligi SRR |
artirilarak sivi halden gaz haline : f, R S
donudstlrilir ve benzine mikemmel < >

bir alternatif yakit haline gelir.
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-LPG sivi halde iken gaz
haline oranla yaklasik 250

kat yoéundur. Yakit Segici
Anahtar ﬁ
-Blyuk ticari tasitler icin de LPG ' o

L LPG

kullanacak 6zel motorlar Deposu
gelistirilmektedir. I‘k ' Tank
Dolum

« Ucu
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Hibrid

HEV yani hibrid motorlu araclar glinumuizde kullanilan araclarin icten yanmali
motorlari ile (benzinli, dizel, LPG) elektrikli tasitlarin elektrik motorunun
birlesiminden meydana gelen motorlara sahip araclardir.

Bu iki motorun birlestiriimesi sebeplerinin basinda yakit ekonomisi gelmektedir. Bu
birlesme ile tasit kullanicisinin ve Ureticisinin elektrikli tasittan bekledigi cevresel
fayda ve icten yanmali motorlu tasittan bekledigi performans, daha fazla menzil ve
cabuk yakit ikmali bu iki motorun birlesimi olan hibrid motorla saglanmistir.

Hibrid motorun kisa olarak
faydalari arasinda yakit
ekonomisi, cevreye olan
duyarliigi ve daha fazla menzil
gelir. Bu yuzden hibrid motorlar
kullanicilara ve  tlketicilere
cazip hale gelmistir.
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SONUCLARIN DEGERLENDIRILMESI
VE ONERILER

Bireysel otomobil kullanimin fazla oldugu, tasitlarda doluluk
oranin az oldugu yapilan sayim calismalarinda ayrica tespit
edilen onemli bir nokta olmustur.

Trafikteki toplu tasima aracglarinin dolmuslar hari¢, digerlerinin
eski model olmasi emisyon degerlerini arttiran diger bir sebeptir.

OmrinG tamamlamis araglar ulasimdan kaldirilmalidir. Arac alim
satiminda emisyon vergileri emisyonlari azaltici teknolojilere
tesvik verilmelidir.

Ara¢c Muayene Yonetmeliginin uygulanmasi ve Ara¢c Muayene
Kuruluslarinin devreye girmesi gerekir.
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« Oncelikle kirleticilerin miktarinda, trafikteki tasit sayisi kadar aracin
ozellikleri (aracin cinsi, yasi, motor ve kirlilik énleme teknolojisi gibi) ve
surug kosullarinin (kent ici-digI, otoyol, yol durumu, hiz g|b|) da onemli
olmasi sebebiyle “cok kirletenden cok, az kirletenden az’ prensibinden
hareketle gerekli duzenlemeleri yapilmali.

Motorlu tagitlardan kaynaklanan Kirliligin tespiti ve izlenmesi ile insan ve
cevre sagligina getirdigi zararlarin tespit edilerek, gerekli koruma ve k|rI|I|g|
azaltici tedbirlerin biran 6nce alinmasinin saglanma5| bunun igin il'de
Valilik Baskanhgrnda Saglik il Midurligl, Cevre ve Orman il Madarligu,
Trafik Midurlagu, Belediye, Universite ve Meslek Odalar’'ndan olusan bir
ekip olusturulmali.

Egzoz kirliliginin yogun olarak yasandigi bolgelerde trafik
sinyalizasyonlarinin surekli trafik akisini engelleyecek sekilde
yanlis planlanmasi sebebiyle motorlu tasitlarin trafikte cok
beklemesi sonucu olusan egzoz Kkirliliginin azaltiimasi igin
trafik 1siklarinin senkronize olarak yeniden duzenlenmesi
gereklidir.
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DAHA TEMIZ BIR CEVREDE YASAMAK BIZLERIN ELINDE
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